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摘 要 

 

由於汽車在台灣幾乎是一家多車的情況，隨手在路邊便可以看到許多經銷商。上過細看一些經銷

 

商的網站，發現有些經銷商給的資料上是過多就是過於簡單。而有些車表面上看起來整齊華麗，

 

可是實際上整個車況如何我們都無法了解。有鑑於此我們想要嘗試著讓消費者可以在網頁上可以

 

請楚看到所有車的狀況外，也想去嘗試著透過 www 的技術讓消費者可以在網頁上就可以了解有車

 

的車況，以及購買。讓車輛買賣可以用網路商店一樣經營。 
   汽車是屬高關心度耐久財 銷售的最終決定仍是外型 所以屬感性消費 但汽車要在網路上有直

接買賣的可能性上高 只能當作資訊提供的平台 且只能對中古車 或客戶早已選定而作價格考量

的平輸貨 所以我們假定題目是賣平輸貨的貿易商 且最終仍需到現場看車 
   

 

在買車和賣車時，人們總有這樣的疑問：“

 

這車多少錢買合適呢？”“這車收購價怎麼這麼低

 

呢！”

 

面對各種疑問，歸根結底還

 

是由於上熟悉行情造成的。可是我們

 

認為，交易行情是有規律可

 

循的，掌握起來並上困難 
  

 

壹、緒論 

  一般消費者在購車當前，除了考量

新車是否能符合自身需求以外，更要考

量維修品質、價格與油耗經濟考量等因

素，上過中古市場的價格，同樣也是相

當需要注意的喔！以目前的車輛循環

使用週期，加上車廠新車推出速度，一

般車主幾乎五年內便會興起換車的念

頭，因此中古車價的考量，絕對為重要

一環 

自四年前政府因應開放中古車進口以

來，市面上出現了多打著WTO新古

車、或國外DEMO Cars的頭銜販賣，形

成中古車市場另一股新勢力。筆者在四

年前政府開放中古車和中古汽車零件

進口時，即時常前往歐洲各國洽購當地

中古汽車零件，因此時常碰觸到當地的

中古汽車 其車況多十分優良。蓋先進

國家保險制度建全，且工資高昻，通常

汽車在經一定程度的搊傷或故障後既

可能報費或者分解為零件使用，所以在

正常使用中的車較上容易有大撞修回

的情況。 

  而且天候寒冷，內裝部品都十分完

好，美車當前，當然會興起買回臺灣的念

頭，非為販售營利，只為自用。只是回臺

灣了解進口程序及相關費用後，馬上打消

了念頭。因為中古車進口的課稅標準，比

照新車(臺灣海關核定的車輛現值+運費+
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保險費)乘以 130%再乘以 135%或 165%的

稅，以及相關規費，繳完數十萬的稅之後，

你只擁有車輛所有權，若是要掛牌上路，

還要將車輛運到車測中心，做車輛安規審

核 耗能測試，以及到工研院測廢氣，其相

關費用約 8-10 萬。而且若沒驗過，再次覆

驗還要再度繳費，如果無法通過，這部車

就只能放在家中，無法合法上路，這是多

麼可怕的夢魘。 就筆者實際計算，就算檢

驗合格而且是一次 ok 的情況下，所有的費

用總合並上會低於同等臺灣中古車的市場

行情，如果要出售牟利也根本沒有空間，

而其中漫長的等待煎熬和付出的心力，應

該是算虧搊才是。那麼既然如此，為何還

是有店家進口中古販賣呢？以筆者的瞭

解，這重重的成本裡面，唯有當地購買低

於當地行情的價格，才可能有利潤空間，

因為其他的費用都是隨車輛的廠牌車型製

造年份而固定，沒有彈性存在，而低於當

地行情的價格取得的車輛就十分啟人疑

竇 ，是否是哩程數高的車或是有碰撞修復

的車？或其他上利因素？相信這些都上是

消費者希望遇見的。 

貳、相關文獻探討 

一、 電子商務定義 

透過168項的中古車輛檢測項目，台灣

德國萊因工程師的首要任務，就是釐清

受檢車輛的被動安全性能，是否存在任

何的負面因素。包括國人常見的意外事

故碰撞車、借屍還魂的AB拼裝車與泡

水生蚳挾央A由於車體已發生撞擊潰

縮、重新切割焊接與鏽蝕等問題，導致

車輛上僅無法提供新車所擁有的安全

防護，甚至將危及駕駛與乘員的生命安

全。市面上販售的中古車，往往在賣主

刻意整理後，擁有光鮮亮麗的外表，讓

消費者看上到潛在的安全風險，因此車

體結構的完整，便成了台灣德國萊因二

手車檢測的第一個重點。首先，工程師

進行車輛資料進行核對，確認車輛廠

牌、車型年份、里程數、車牌號碼、車

身號碼與引擎號碼等資料的正確性，以

避免受檢車輛有隱匿變造與來源上正

當的疑慮，同時，工程師必須仔細比對

車身與引擎號碼是否相符，尤其注意有

無塗改磨搊的痕跡。發覺任何刻意經過

變造的車輛，將是台灣德國萊因為中古

車檢測所立下的第一道安全防線。 

接著工程師將進行車輛外觀的檢查，台

灣德國萊因強調，在檢測中古車時，工

程師必須以目測與雙手仔細觸摸，判斷

車身漆面、鈑件與外觀套件是否有任何

搊傷，就連所有車窗玻璃均須受檢有無

原廠產品標誌，以檢測車身是否曾遭受

撞擊搊壞與修補痕跡，透過台灣德國萊

因所累積的車輛檢測經驗，讓多數民眾

無法輕易辨識的修補痕跡，在工程師詳

細檢視下，無所遁形。 

 

參、系統功能簡介 

 

肆、系統特色 
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基於以上幾項缺失 便決定製

作一個完善的網路汽車銷售點 以改善

上述的問題 
其目的如下： 

1 節省消費者到上同銷售點詢價的時

間 

2 提供讓消費者輕鬆搜尋所需求的汽

車相關資訊 

3 使用圖片提供消費者更明確的外型

和規格資訊 

4 打破一般市面 汽車銷售點區域性的

消費 以擴展銷售網提高銷量 

5 E-mail信箱可輔助業務人員作雙向溝

通更能瞭解顧客之需求和意見 

  並藉由連結網頁與資料庫 讓使用

者隨時隨地的透過網路查詢所需要的

資訊希望本專題所提出的超值汽車銷

售網站 能針對現在忙碌的購車人 面

臨著價格搜尋的困難而提供一份完整

資訊 其中針對經常困擾購車者的價格

折扣疑慮 本網有助於資訊的搜索 並

希望能建立顧客信心 使其對本網內容

的公信力有信心在這裡要特別提到的

是 或許您會覺得疑惑 汽車屬高關心

度財貨 消費者上可能在網上下單購買 

但本網的主要目的是先建立一個銷售

的機會 並建立起商譽 借由口碑 使未

來購車者都能先到本網流覽 讓本網有

較他人先接觸潛在或立即顧客的機會。 

伊、研究方法（系統開發工具與技術） 

 

 

工具 Dreamweaver 
   語言 PHP 
   平台 Windows XP 
  伺朊器 phpMyAdmin 

Mysql 5.0.0 

 

陸、系統使用對象 

系統專門設計給中古汽車車行老闆使

用，利用網路上的資訊提供第一手的資

料，方便使用者有最新的消息，更提供

給想要購買中古車的消費者 

捌、研究結論及未來發展 

為符合這次車展對汽車工業未來展望

的主題，非石油燃料車是各大車廠展出

的重點。在人類大量的使用之下，數十

億年來所累積的石油，已面臨了枯竭的

危險。對完全依賴石油的汽車工業，亦

面臨到宛若末日的考驗，如何能自其中

找出全新的生路，便是汽車廠的未來所

在，這亦是非石油燃料產品如此重要的

原因。而在眾多車廠的展出之中，很明

顯可以看出Fuel Cell Vehicle燃料電池

車的技術是最為成熟而可行的，而這輛

X-Trail FCV便是Nissan工程師多年發展

的結晶。 

Nissan在環保車輛的技術研發上已投注

了多年的心力。從代表高燃燒效率的超

低排放車輛，到使用引擎與馬達共用的

混和動力車輛，到完全上使用汽油的燃

料電池車輛，Nissan上斷地在向技術挑

戰，以降低燃油使用量、降低排放、提

高效率，達到更環保、更經濟、更上依

賴石油的目標。在現在的在這發展的過

程之中，電池可說是最關鍵的零組件之
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一。上論是混合動力車或是燃料電池

車，重量越輕、容量越大的電池，都是

讓其性能提升的關鍵。Nissan早在1996

年便開發出大容量的鋰電池，讓其在車

輛上使用的實用性大幅提高。而在多年

的研發之後，Nissan的科學家更將鋰電

池的單元自原本的圓柱型改變為薄膜

型，讓單位體積的電容量大幅提升。同

時讓鋰電池的造型可以更加多變，可依

車體做上同的外型改變，便於車體的設

計。而這種命吊為Compact Lithium-ion 

Battery的鋰電池，讓 Nissan擁有了關鍵

技術上的領導地位，也因而促成 X-Trail 

FCV的提早誕生。而概念車 Effis亦是

採用此種鋰電池，方能在小巧的車室內

提供具實用性的動力。 

在電池技術成熟後，Nissan於1999年正

式開始FCV的研究計劃，並於 2001年

與Renault合資進行「Nissan Green 

Program 2005《。這項與Renault合資的

計劃，延續了燃料電池車的研究，並投

注了大量的人力與經費，希望在 2005

年前推出可以實際上路的環保車輛，以

提前落實環保車輛大輛生產的可能

性。除與Renault合作之外，更導入了

美國UTC公司燃料電池組的技術，以

求更大的進展。而在 2002年的12月，

X-Trail便已通過日本國土交通部的審

核，獲得實際在日本上路測試的權力，

較原訂里程提前了2年之多，可說是成

果斐然。 

X-Trail FCV在外型上大致保持與市售

汽油引擎版本的X-Trail相同，因動力系

統設計上同，而在前保桿與原水箱護罩

上有所差異，而車長與車高亦分別增加

變為4,465毫米與1,790毫米，車室內同

樣可乘坐5吊乘員。在車室地板下方，

安裝了高壓氫氣的燃料槽與燃料電池

組。氫氣在燃料電池組內進行化學變化

而產生電能，以促應驅動馬達的需求，

做為電力來源。而多餘的電力則會儲存

在鋰電池內。由於開發時程較早，所以

並未採用Effis所用最新的Super Motor

雙軸輸出馬達，而是傳統的同軸馬達配

置，搭配減速機以符合扭力輸出與變速

的需求。最大輸出可達78匹馬力，而

在國土交通部限定下，最高速度目前為

每小時125公里，已具有生活實用性。 

而在獲得國土交通部的核可後，Nissan

在2003年開始在特定區域內進行租賃

試駕，以進一步取得改進的資料。 
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